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DESCRIZIONE DELLE ATTIVITA

TRT Trasporti e Territorio € stata incaricata de#ta
dazione dello studio di fattibilita per la raziomah-
zione del sistema viario orientale dell'area mailiep
tana bresciana.

Lo studio ha effettuato I'analisi di diverse altatine

| risultati delle simulazioni in termini di flussii traffi-
co e di introiti potenziali attribuibili ai tracdieanaliz-
zati sono stati restituiti in forma cartograficéabella-
re.

Le valutazioni effettuate hanno consentito di ben-c

di tracciato per un collegamento di tipo autostladafrontare le due alternative di tracciato (interrt e

ad est di Brescia al fine di individuare due ipotes
timizzate finali da confrontare sia in termini diybut

sterno) sia dal punto di vista progettuale e diattp
che trasportistico e relativamente alla valutazieoe-

nomica e finanziaria.

S S ) In particolare l'analisi costi-benefici ha messoewi-
| due tracciati finali analizzati si differenziamer la  denza indici di redditivita positivi per entrambirac-
diversa connessione con la viabilita a sud-estrei B cjati esaminati anche non tenendo conto dei benefic

scia, mentre a nord entrambi si connettono alfeste  derivanti dalla minore incidentalita.
tangenziale ovest urbana.

che di traffico, di costi-benefici e di finanziakal.

Esempio di output grafico del modello di simulazion
Meplan: Flussogramma delle differenze di traffica pro-
getto e riferimento — veicoli equivalenti nell’'odd punta

Lo studio di fattibilita & stato articolato in dige atti-
vita tra loro correlate:
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1. lanalisi della domanda di traffico attraverso
I'utilizzo di un modello di simulazione del traffic
a scala provinciale.
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2. l'esecuzione degli elaborati plano—altimetridig
descrivono le caratteristiche tecnico — funzionali
dell'opera corredati dall'analisi geologica e idro-
logica sviluppate a livello di massima e le valuta-
zioni di carattere ambientale e dei vincoli di mte
ferenti sulle aree interessate dagli interventi;
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3. la stima di avamprogetto delle opere ed il gaadr
economico complessivo;

4. [l'analisi costi-benefici per i tracciati esantina

5. lanalisi di finanziabilita per i tracciati esamati.

TRT ha coordinato l'intero progetto ed ha svilugpat
in particolare lo sviluppo del modello di simulazé
del traffico che & stato implementato nello statoaa

le, nello scenario di riferimento futuro e nei disie
scenari di progetto (tracciato interno ed esterno),
I'analisi costi-benefici e quella di finanziabilita

Il modello a scala provinciale € stato alimentaio &
domanda di traffico (matrici origine/destinazioregtl
spostamenti) passeggeri e merci attuale e futuea otSi sottolinea che la particolarita principale dirambi
nendo una assegnazione dei flussi di traffico mdte i progetti risieda evidentemente nell'incidenzavata
stradale dell'area di studio. dei costi di realizzazione (tracciati prevalentetadn
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galleria) ed & per questo motivo che sebbene I&nalL’analisi ha previsto anche I'eventualita di intcoce
mostri che questi siano compensati dalla sommatdi t un prezzo di restituzione e test di sensitivitdarato

ti i benefici (di tempo, di costi e ambientali) ocera

ad esempio il ribasso d'asta in modo da identiéicar

monitorarli con attenzione nei successivi stadiladel dei valori soglia che inducano dei TIR di progette

progettazione.

L'analisi di finanziabilita & stata effettuata itdando

teressanti.

A dicembre del 2008 TRT ha effettuato

uno strumento in grado comunque di mettere in evitn'integrazione al precedente studio concentrandosi

denza le potenzialita e/o le criticita legate aedse
ipotesi: di traffico/introiti annuali, di contribat di co-
sti di investimento, ecc.. | risultati delle anatisndot-
te dimostrano che, nell'ipotesi di utilizzare i isiil-
troiti da traffico stimati attraverso le simulazicatel
modello di traffico, 'opera €& finanziabile soldrante
di un contributo pubblico significativo. Per questo-
tivo si sono “esplorate” diverse opzioni di finaaaili-
ta dell’'opera: da un lato si & fatta un’ipotesottimiz-
zazione trasportistica dell'uso della rete stragale-
vinciale e dall'altro si & previsto un contributalli-

solo su un tracciato “ottimizzato” plano-
altimetricamente ed integrato in un nuovo quadro in
frastrutturale autostradale.

In particolare, I'analisi di finanziabilita & staaggior-
nata per mettere in evidenza le potenzialita efite
cita legate a diverse ipotesi: di traffico/intranuali

e di contributo pubblico: tariffazione con pedaggia
mento della sola opera analizzata, contributo pobbl
variabile in funzione di differenti ipotesi in marialle
risorse finanziarie potenzialmente disponibili edal
segno del modello finanziario, ipotesi di applicedi

co fisso costante per i primi anni di realizzaziony; yaiffe ad altre infrastrutture della rete stiedpro-

dell'opera.
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vinciale.



